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ANEXOS. Tomo IlI: impacto de género

TituLo 1.

INTRODUCCION

La preocupacién por la incorporacion de la perspectiva de género al
urbanismo no es novedosa y podriamos rastrear estudios y trabajos de
hace mas de tres décadas relativos a estas cuestiones pero no estd siendo
hasta estos anos cuando esta mirada estd intentando ser traducida y con
efectos reales al desarrollo urbano.

La reciente aprobacion de la LISTA, Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso
para la sostenibilidad del territorio de Andalucia, no ha desaprovechado la
ocasién y ha querido a través de su art. 32 relativo a los fines de la
ordenacién urbanistica, especificar en su apartado e) que ésta ha de

“Integrar el principio de igualdad de género, teniendo en
cuenta las diferencias entre mujeres y hombres en cuanto al
acceso y wuso de los espacios, infraestructuras @y
equipamientos urbanos, y garantizando una adecuada
gestion para atender a las necesidades de mujeres y
hombres en las actuaciones urbanisticas y de transformacion
urbanistica.”

Nuestras ciudades, tras décadas de industrializacién, son lugares que se
han orientado a la productividad, y les ha otorgado mdés derechos a
quienes han realizado tradicionalmente esas actividades. Dichas personas
han sido varones, en edad laboral, no inmigrantes, con cierto poder
adquisitivo y sin condicionamientos fisicos o cognitivos especiales.

Es mds, el privilegio del que han gozado las actividades productivas ha
forzado a definir a los ciudadanos, sobretodo y fundamentalmente, como
individuos que contribuyen a la productividad, sin tener en cuenta las
caracteristicas biolégicas (edad, género, complexion, estado de salud..) y
subjetivas (gustos, red de afectos..) en la regulacién de la ciudad.

Hay que sefalar no obstante, que cuando este documento se refiere a
cuestiones de género, quiere tener en cuenta las necesidades cotidianas
de la mayoria de la poblacién, no sélo de las mujeres.

Y esto es asi porque a través de la mirada de género se tienen en cuenta
todas esas actividades que quedan fuera de la esfera productiva y que
consideramos femeninas porque han sido realizadas tradicionalmente por
las mujeres, aunque, en realidad, nos afectan a todas las personas
—especialmente cuando somos menores 0 mayores, estamos pasando
por alguna enfermedad o sufrimos alguna discapacidad, o cuando por
motivos como nuestro origen, situacion econémica o familiar, perdemos
autonomia y capacidad para acceder a los bienes y servicios que la
ciudad nos ofrece—.

Podriamos resumir diciendo que el planeamiento con perspectiva de
género pone a las personas en el centro, teniendo en cuenta la variedad
de realidades cotidianas de la poblacion, particularmente las necesidades
de quienes mas dependen de las condiciones del entorno para desarrollar
su dia a dia.

Ttulo 1. Introduccién 3

La mirada de género en su aplicacion al planeamiento es también una
mirada amplia que contempla las necesidades no sélo a la poblaciéon sino
de todos los seres vivos que forman parte del ecosistema urbano, por lo
que en sus criterios de ordenacion tiene también en cuenta la existencia de
animales, de los que se encuentran en transito.. asi como del arbolado..
que hacen de la ciudad un lugar mas habitable y saludable para las y los
ciudadanos en general.

En la nueva terminologia ligada a la ciudad, aparecen nuevos modos de
nombrar y que se refieren al “urbanismo del cuidado” y a la “ciudad de los
cuidados”, que en definitiva, tratan de repensar la ciudad como la garante
de la buena vida.
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TiTULO 2. FACTORES A CONSIDERAR PARA INTEGRAR LA
PERSPECTIVA DE GENERO EN EL DISENO DE LA CIUDAD

Titulo 2. Factores a considerar para integrar la perspectiva de género en el disefio de la ciudad 4

La preocupacién por la incorporacion de la perspectiva de género al
urbanismo no es novedosa pero no estd siendo hasta estos anos cuando
esta mirada estd intentando ser traducida y con efectos reales al
desarrollo urbano.

Vamos a considerar dos factores a la hora de integrar la perspectiva de
género en el disefio de la ciudad. Y éstos serian los siguientes:

2.1.- FACTORES RELATIVOS A LA SITUACION ACTUAL DE LA CIUDAD DE
IMIARBELLA: DATOS E INDICADORES DE GENERO

En la actualidad, las tecnologias de la informacion son capaces de
proporcionar una gran cantidad de datos y estadisticas, los cuales se
encuentran a menudo en la toma de decisiones técnicas.

No obstante, estos datos no siempre vienen desagregados por sexos de ahi
que cada vez sea mds necesario revisar los datos existentes y solicitar que
éstos informen sin que haya sesgos de género.

Y dado que como antes hemos indicado, el planeamiento con perspectiva
de género pone a las personas en el centro, dichos datos deberian hacerse
extensivos a los ninos, los mayores, los migrantes, las personas con
diversidad funcional, las de rentas bajas o en situacion de desempleo, los
residentes habituales o eventuales..para poder tener una informaciéon lo
mas aproximada posible de las diferentes realidades que componen el
tejido social y elaborar las propuestas urbanisticas.

2.2.- FACTORES RELATIVOS A LA CREACION DE CONCIENCIA,
SENSIBILIZACION Y PARTICIPACION EFECTIVA DE LA POBLACION.

La creacion de conciencia y de sensibilizacion sobre como la ciudad puede
tener un impacto real en el modo de vida cotidiano de los ciudadanos, es
importante para hacer visible la problematica que nos incumbe.

Y dicha creacion de conciencia no solo ha de darse a nivel de ciudadania
sino también debe alcanzar a las personas con puestos de
responsabilidad y capacidad de transformar la realidad, tanto a los
responsables politicos como al personal de los diferentes departamentos
de la Administracion Local que participan en el planeamiento.

En dicha creacion de conciencia interviene de modo significativo el evitar

los sesgos en el lenguaje asi como los estereotipos de género en toda la
documentacion relativa a la planificacion urbanistica.

En cuanto a la participacion ciudadana como herramienta para
profundizar en la democratizacion de la toma de decisiones, es importante

para poder garantizar que toda la poblacion, incluida los colectivos menos
visibles, puedan acceder a los canales de participacion.

Hasta ahora las mujeres, al igual que el resto de grupos que conforman el
abanico social.. suelen quedar fuera del proceso de participacion
ciudadana por lo que su voz no es escuchada ni tenida en cuenta y pone
de manifiesto la necesidad de introducir nuevas herramientas e iniciativas
especificas para favorecer esta participacion.
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TiTuLo 3. RECOMENDACIONES PARA LA PRACTICA
URBANISTICA

Si consideraremos el concepto de cuidado como eje central en torno al
cual se articulan las propuestas relativas a la inclusion de la perspectiva de
género en la ciudad, el modelo de ciudad que responderia mejor a las
necesidades de cuidado es el de una ciudad de distancias cortas y de
proximidad, una ciudad compacta, relativamente densa, con mezcla de
usos, y con un sistema de equipamientos que anada los necesarios
equipamientos para el cuidado de menores y mayores dependientes a los
tradicionales equipamientos escolares, sanitarios, educativos, deportivos y
culturales ya recogidos por el sistema del planeamiento ordinario, con un
buen sistema de transporte publico y que ofrezca garantias de seguridad
en el espacio pablico.

La idiosincrasia de Marbella no permite considerar densas a muchas de
sus zonas por lo que como hemos sefnalado con anterioridad, se han
distinguido dos tipos de Ambitos Funcionales, los independientes y los
dependientes entre si, en aras a lograr satisfacer dichas necesidades de
cuidado.

De esta definicion y de la literatura especifica en esta materia, podemos
distinguir tres Principios a perseguir y donde vamos a plasmar una serie de
recomendaciones: el Principio de proximidad y mezcla de usos; el Principio
de movilidad y trasporte; y el Principio de calidad y seguridad en el espacio
publico.

Y en este documento, estas recomendaciones se realizardn a escala de
ciudad y a escala de dmbito funcional.

3.1.- PRINCIPIO DE PROXIMIDAD Y MEZCLA DE USOS.

A escala de ciudad.

Evitar los desarrollos urbanisticos monofuncionales sean de actividad
econdmica, sean residenciales.

Densificar y estructurar los suelos urbanos por desarrollar.

Apoyar y priorizar el comercio de proximidad.

Localizar los grandes equipamientos y, en su caso, los comerciales, en
la proximidad de las estaciones de transporte colectivo.

A escala de Ambito Funcional

« Combinar las viviendas de diferentes tipologias y modalidades de
tenencia, gestion y financiacion, asi como las viviendas con algan
grado de proteccion con las viviendas de renta libre.

« Las zonas residenciales deben contar en un radio de 10-15 minutos a
pie o en transporte publico con:

Titulo 3. Recomendaciones para la practica urbanistica 5

Equipamientos bdsicos de uso cotidiano, especialmente los
dirigidos a la poblacion mdés dependiente de los cuidados:
escuelas, centros de salud, otros de tipo social o asistencial.

Comercios y servicios de proximidad.

Zonas verdes y espacios publicos que puedan apoyar los
cuidados y necesidades cotidianas (parques, plazas..con juegos
no estructurados para ninos, skate parks para adolescentes,
petanca para mayores,...).

Acceso a la red de movilidad sostenible: transporte publico
(paradas/estaciones), y movilidad activa (rutas peatonales, carril
bici).

Incluir usos productivos sea en edificios independientes sea
compartiendo uso en edificios residenciales, definiendo techos,
condiciones fisicas de localizacion y tipologia, y otras
regulaciones necesarias que garanticen la compatibilidad de
uso.

« Distribuir y localizar las reservas de suelo dotacional teniendo en
cuenta:

+ Posibles agrupaciones o combinaciones de equipamientos que
favorezcan la cadena de tareas de cuidado: entre dos o mds
parcelas dotacionales; dentro de una misma parcela dotacional,
o entre una o varias parcelas dotaciones y otros usos, como por
ejemplo, zonas verdes o centros de trabajo.

« Evitar la concentracién de zonas de suelo terciario sin mezcla de usos y
sin acceso en transporte colectivo. En su lugar:

« Integrar suelo destinado a usos terciarios o mixtos en las zonas
residenciales

« Enlas zonas de uso terciario, introducir otros usos para favorecer
la diversidad y en particular la realizacion de las tareas de
cuidado: equipamientos bdsicos; comercios y servicios y
residencial mixto (vivir + trabajar)

3.2.- PRINCIPIO DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE

A escala de ciudad y Ambito Funcional

Planificar la infraestructura de transporte publico a nivel regional en
coordinaciéon con el planeamiento urbano y territorio.

Transporte Publico: Redes y servicios de calidad e inclusivos:

Cubrir el territorio de manera eficiente, con una red intermodal y con
capilaridad.

Fomentar la accesibilidad fisica y econémica.
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Planificar los servicios con horarios ampliados y frecuencias de paso
reducidas, teniendo en cuenta la movilidad del cuidado.

Asegurar que todos los grandes equipamientos e instalaciones de ocio
sean accesibles en transporte publico.

Red de tréfico rodado de calidad:

Red jerarquizada, directa e intercomunicada.

De baja velocidad en entornos urbanos.

Bien disefiada y segura para los vehiculos, otras modalidades de
transporte y los peatones.

* Nuevas modalidades de transporte urbano (bicicleta, carsharing,
patinetes, etc.):

Integrar de forma inclusiva.

Valorar interaccion con movilidad peatonal, seguridad y accesibilidad
del espacio publico.

Planificar una red de movilidad activa segregada del tréfico rodado,
segura y accesible. Ver recomendaciones sobre calidad y seguridad
del espacio publico en apartado 2.3.

A escala de las infraestructuras y su entorno.

« Localizacién de paradas, estaciones y conexiones:
« Reducir y/o adaptar la distancia entre paradas o estaciones.

« En horario nocturno o rutas interurbanas establecer el servicio de
“parada a demanda”.

« Ubicarlas en lugares seguros y accesibles.

« Facilitar la conexién con rutas peatonales, ciclistas y otras
modalidades de transporte.

« Disefio y acondicionamiento de paradas, pequenas estaciones o
apeaderos:

« Favorecer la seguridad: buena iluminacién, disefo y materialidad
que permitan control visual, instalacion de dispositivos de
seguridad (cémaras, puntos de socorro, etc)

Proteccion frente a las inclemencias del tiempo.
Accesibilidad universal y ergonomia.

Equipamiento: papeleras, buena sefalizaciéon e informacion de
rutas, horarios, etc.
« Edificios para grandes infraestructuras y su entorno inmediato:
« Calidad y mantenimiento del entorno préximo a las estaciones y
nodos de transporte.
« Aplicar recomendaciones de disefo inclusivo:
-Accesibilidad en recorridos interiores, en la senalizacion e
informacion, en el mobiliario y resto de elementos.

-Zonas y servicios de apoyo a los cuidados: zonas de juegos,salas
de lactancia, cambiadores, check-in especificos para familias
con nifos pequerios y personas con movilidad reducida, etc.

En edificios de grandes estaciones, favorecer la mezcla de usos
en el edificio y su entorno inmediato para apoyar la cadena de
tareas. Incluir: comercios y servicios, pequenos equipamientos,
puntos de gestidon administrativa, recogida de paquetes, espacios
disefiados para la infancia, etc.

3.3.- PRINCIPIO DE CALIDAD Y SEGURIDAD EN EL ESPACIO PUBLICO

A escala de ciudad y ambito funcional: seguridad y calidad del viario

« Segregar cada modalidad de transporte, particularmente la movilidad
rodada respecto de la activa.

Control del tréfico rodado en entornos urbanos:

+ Delimitar zonas de trdfico restringido, como el modelo de las
supermanzanas.

Dar prioridad y apoyar la movilidad peatonal:
« Establecer una red tupida de rutas peatonales alternativas que:
Estén segregadas, pero no aisladas.

Sean accesibles y eviten puntos conflictivos como tdneles, pasos
subterr@neos, etc.

Apoyar el desarrollo de la movilidad ciclista de una manera segura e
inclusiva:

* Recorridos segregados.
« Vigilar interaccion con movilidad peatonal.

Consideraciones para viarios:

« Aceras con anchos bien dimensionados, regular para que el paso
libre sea siempre igual o superior a 140cm, teniendo en cuenta
mobiliarios urbanos, senalizacion, arbolado y otro tipo de
elementos.

Equipar las aceras con abundantes bancos, papeleras,
sefalizaciéon inclusiva, arbolado y facilitar el transito de personas
con movilidad reducida.

Ensanchar de aceras en puntos singulares como equipamientos
donde confluyan muchas personas.

Implantar  alcorques con vegetacion, para favorecer la
biodiversidad.

A escala de ciudad y ambito funcional: seguridad y calidad en el espacio puiblico

« Buena iluminacion general.
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« Debe ser uniforme, evitando contrastes y zonas en sombra. El
objetivo es poder distinguir la presencia de una persona a
minimo 25 metros de distancia. Como orientacién, el nivel de
iluminacion general no serd inferior a los 10 luxes, y es preferible la
luz blanca. Las farolas dirigidas a la iluminacién de los recorridos
peatonales no deberdan tener mas de 4 metros de altura. En rutas
peatonales y ciclistas, puntos conflictivos (aparcamientos, pasos
Inferiores), accesos a edificios y en zonas de transicion entre
exterior e interior, paradas y accesos al transporte publico,
intensificar el nivel de iluminacién a minimo a 20 luxes (luz
blanca).

« Escoger disefios que ofrezcan campos visuales amplios, evitar aquellos
que generen zonas sin visibilidad, recovecos o secciones viarias que
favorezcan el efecto tanel con una altura (h) de la edificacion superior
al doble de la anchura del viario.

« Favorecer la presencia continuada de personas en el espacio publico
y la mezcla de usos.

« Consideraciones sobre la edificacion que afectan al espacio publico:

« Prestar atencién a la configuracion y caracteristicas de las
plantas inferiores:
- Evitar grandes paros ciegos o enrejados muy densos.

- Evitar entrantes y salientes que impidan el control visual directo.
- Permeabilidad visual de portales y accesos a edificios.

- Ubicar actividades con mayor afluencia y variedad de personas.

Favorecer en las ordenanzas que afecten a la edificacion la
apertura de huecos, balcones y terrazas al viario, principalmente
en las cuatro primeras alturas.

Favorecer la implantacion de cubiertas y fachadas ajardinadas.
« Espacio publico bien equipado para todos:

« Para facilitar autonomia y cuidados en todos los ciclos de la vida:
bancos, fuentes, papeleras, sefalizacion inclusiva, bafos pablicos,
juegos infantiles, skate parks, etc.

Favorecer el uso de iconos, en particular en la senalizacion
utilizada en espacios e infraestructuras publicas como semaforos,
senaléticas y rotulacion.

Prever vegetacion, zonas verdes, etc, con buen mantenimiento,
podas, recogida de hojas, etc, adaptados al clima y biodiversos,
trayendo la naturaleza de vuelta a la ciudad e integrandola.

Facilitar la convivencia con el resto de seres vivos que conviven
con nosotros en la ciudad.

Evitar excesos de contaminacion acustica y luminica en la ciudad
en zonas densas de arbolado donde existe mayor probabilidad
de existencia de otras especies.
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